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pr^sente invention concerne un aiffuiliaffe 
de piste- pour v^hioules miniatures ainsi <iu.un v^hicule tel guT^ 
voiture miniature ou analogue susceptible de'coimnander un tel ai- 
guillage. 

^ !• invention concerne ^galement les circuits 

de trains dlectriques ou autres v^hicules sur rails ainsi que les 
trains r^aUs^s pour commander de tels aiguillages. 

les pistes ou circuits de voitures compor- 
tant plusieurs voies sont destines k pennettre la circulation simul- 
tan^e de plusieurs v^hicules, soit sur une voie. soit sur plusieurs 
voies . 

Toutefois, lorsque deux v^hicules circulent 
sur une mSme voie, le premier v^hicule pent f aire de I'obstruction 
et gdner la circulation du second v^hicule. 

Or, sur les pistes connues munies d'un 
aiguillage, les v^hicules sont commandds par des moyens dlectroniques 
h. partir du poste de pilotage. Ces moyens de commande sont, en ' 
g^n^ral, tr^s com£>lexes et manquent d'attrait pour les joueurs, en 
ce sens qu'ils ne n^cessitent aucune habUet^ pour le pilotage des 
20 v^hicules. 

La presents invention a pour but de rem^dier 
h. oes inconv^nients et de cr^er un aiguillage command^ k partir du 
▼^hicule, en partioulier pour la variation de vitesse de celui-ci. 

A cet effet, la presents invention conoerae 
25 un aiguillage caract^ris^ en ce qu'il est constitu^ d'un corps 
comportant un organs de guidage susceptible de completer la voie 
choisie lore de la commande de 1 • aiguillage et d«une commande de 
basculement, ainsi que d'organes de rapp^l, cet aiguillage ^tant 
maintenu dans la position bascules par un organe ^lastique. 

Grdce h la premiere commande de 1' aiguillage 
situle avant I'aiguillage, le conducteur. du v^hicule peut ehoisir 
la position de celui-ci. La seconde commande ou organe de rappel 
de I'aiguillage entralne le basculement automatique de I'aiguillage 
par le v^hicule ayant emprunt^ cet aiguillage. De cette fagon, 
35 lorsque deux v^hicules se suivent et que le second v^hicule n'agit 
pas sur les organes de commande de I'aiguillage, on agit sur celle- 
ci de la fflSme fa9on que le fait le premier v^hicule, les deuz v^hi- 
cules empruntant n^cessairement des voies diff^rentes puisque le 
premier v^hicule a agl sur la commande de retour avant le passage du 
40 second v^hicule. 
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Sulvant une autre caract^rlstlque de 1' in- 
vention, lee organes de coB»nande sont constitute dee poussoira 
solidaires de la piste et months sur le passage des vthioules k 
1 endroit correspondant de son organs de commands, ces poussoirs ou 
5 analogues ttant reli4s mtcaniquement au corps de I'aigulUage; 
.,. Suivant une caracttristique particullfere de 

1 invention, les organes de commande solidaires de la piste sont 
B6jear6B de l-extrtmltt avant de I'organe de guidage de I'aiguillage 
d une longueur inftrieure h la longueur d'un vthieule. 

(Jrfice h. ces moyens de oommande de l»alguil- 
lage situts sur le parcours du vthicule, chaque conducteur peut 
commander la position d'aiguillage au cours du passage de son ythi- 
cule au niveau de ces organes de oommande. 

Toutefois, comme suivant une variante de 
15 1 indention les organes de commande de I'aigaiUage sont stparta 
de 1 eztrtmitd avant de I'organe de guidage de I'aiguillage d'une 
longueur suptrieure k la longueur d'un vdhicule. il est possible, 
pour le conducteur d'un vthicule qui suit un autre vthicule, de 
commander la direction prise par le premier vthicule, sans que le 
conducteur de ce dernier puisse aglr sur la commande de I'aiguiUage. 

Cette caracttristique est particulikrement 
inttressante car eUe permet au conducteur de deux vthlculee d'une 
m§me piste d'agir I'un sur I'autre. 

1' invention conceme tgalement des vthicules 
^5 suBceptibles de commander de tels aiguillages. 

De fa9on gfodrale, de tels vthicules compor- 
tent des organes de oommande susceptiblea d'fitre actionnts par le 
pilote lore du passage du v4hieule au niveau des organes de commande 
de I'aiguiUage. 

Suivant une caractdriatique particuliire de 
1' invention, le v<hicule comports des organes de commande par inertie 
susceptiblea d-agir sur I'un dee deux organes de oommande de I'ai- 
guiUage en fonction de 1- acceleration ou de la deceleration avant 
le passage au niveau de ces organes de commande d'aiguillage. 

moyens de commande constituent ua mode 
de realisation particuUferement simple et robuste convenant h la 
nature de ces joueta. Oe plus, la necessite d'acceierer ou de 
freiner le vehicule momentanement au passage dee orgmes de commande 
de I'aiguiUage rend ce" Jeu plus complexe et lul donne encore plus 
40 d'attrait. 
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Biifin, Buivant ime caract^risti<iue particu- 
lifere, I'orgaae.de.connnande par tnertie est eonstitud par deux 
palettes solidalrea en. rotation d'un.arbre transversal au v^hicule 
mcnt^ libre en rotation sur le cMssis de^ce r^hioule, ces palettes, 
5 occupant des positions correspondant aui prganes de cominande de 
I'aiguillage, ^tant susceptibles d^occuper une position de cominande 
de 1 • aiguillage ou une:,po8ition escamot^e,. la position active de 
l»Utte des i»lettef. excluant. la. position active , d ces 
palettes^taat comnand^es par une nasselotte-.k iaertie d^plac^e par 
10 iVaico^Wration 4w la •d^cti^fati<>n.du v^hlcui*. ' 

V^ii aiguillage coDLforme & 1 'invention est 
reprdsent^, k titre d'exemple non limit atif, siir les desslns cl- 
Joints dans lesquels : 

- la figure 1 est vaie vne en perspective sch^matique 

15 du cassis d«un-v^hleule selon i' invention iminl du disposi^^^ 
bommande d'aigulllage; 

- la figure 2 est une vue en plan sch^matique d'un 
premier mode de realisation d'un aiguniage seloh 1' invention; 

- la figure 3 est une variante de realisation d'un 
20 aiguillage seloh la figure. 2 i 

■Ll algt iiUage eelon 1' invention, tel qu'il 
sera d^crit ci-aprfes, peut 6tre utillsd sur lane piste comportant 
des vpies 1 ayant une gorge de guidage 10 jour le vehicule 2 (figure 
1). le dispositif.de guidage et d' alimentation 21 du v^hicule 2 
25 ooopire avec cette ralnure, les bords adjacents comportant des 
oona:uoteurs ileotrlqne8 pour (assurer 1 1 a^ et la commande 

du vehicule. 

Dans le cas present, on a pr^vu une alimen- 
tation lar Inverspur permettant 1* alimentation du vehicule h partir 
30 de I'un des conduoteurs lat^raux 211a, 211c et du conducteur central 
• 211b. 

. Le vehicule 2 comporte un chfissis 22 muni, 
de roues 23.dont certaines spnt entralnees par le moteur eiectrique 
3 qui les attaque par I'intermedialre.d'une tran^ 

tt^ v^hlcttle tel que d^cfit ci-dessiw esl^ de 
plus, eq»ipe d'un dlspositif de. coinmiande d'aigulllage 5. 

Oonime rapresent^ dana la.- figure t, ce dls- 
positif de comimande 5 est mis en oeuvre par; inertie / c • est-li-dire 
. qu'il utilise 1' acceleration ou le' freinage du ve"hicule. Ce -dispo- 
40 sitif 5 est cohstitue de deux palettes 51 et 52 solidaires d'un 
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arbre comMm 53 mont€ litre en rotation dans la direction tranever- 
sale du v^hicule, cea palettes 51 et 52 faisant entre elles un 
certain angle, par exemple de SQo. une troislftme palette 54, ^ga- 
lement solidaire de I'arbre 53, est soumise k I'action d'un pous- 
5 soit k inertie 55. Dans ce cas, ce poussoir est une bille suscep- 
tible de se d^placer dans un boltier ferm^ 56. Ce boltier 56 est 
h. cheval sur I'arbre 53 et presents deux logements 561 et 562 ayant • 
sensiblement chaeun le volume d'une bille. la bille peut, indiff^- 
renment, occuper I'un des logements 561, 562. 

ToutefoiB, conme cea ccaqpartlments sont 
s^par^s par la palette de comnande 54, la bille pousse celle-ci en 
passant d'un logement k I'autre, ce qui entralne la rotatiaa de 
I'arbre 53 dans le sens de lia fifeohe a o&4aiia le sens inverse. 

Sulvant ee mode de realisation, le d^pla- 
15 cement de la bille s'effectue lore d'une acc^Wration ou d'une dece- 
leration du vehicule. lorsque le venicule ne modifie pas sa Vitesse 
la bille reste dans le easier 561 ou 562 qu'elle occupe au debut 
de son deplacement k Vitesse constante . 

eviter tout basculement de 1' ensemble 
20 constitue par les palettes 51, 52, 54 et de I'arbre 53 d'un cflte ou 
de I'autre, ce dispositif est equilibre, I'une des palettes 51 ou 
52 se trouvant dans la position verticale peut alors commander I'un ' 
des poussoirs ou autres moyens de conmande fixes sur la piste La 
commande d'un tel dispositif faisant partie de 1' infrastructure du 
25 circuit sera decrite ci-aprks en relation avec les figures 2 et 3. 

Les figures 2 et 3 representent deux va- 
riantes de realisation d'un aiguillage 6 selon !• invention. Get 
aiguillage est situe h. I'endroit aix la voie 1 se subdivise en deuz 
voies 1A et IB. I'aigulllage 6 est constitue d'un organs de 
30 guidage 61 permettant de guider le vehicule vers I'une des voies 
1A et IB en fonction du reglage des organes de commande "■62a et 62b. 
Ces organes de commande sont situes sur le passage du vehicule au * 
niveau des palettes 50 et 51, lorsque le vehicule se deplace dans 
le sens de la fUche B (figures 1 et 2). 

Comme represente dans les dessins, les 
organes de commande 62A et 62B sont constitues par des leviers ou 
coulisseaux relies par des tringles 66A, 66B auz bras de.levier 
67A, 67B respectifs solidaires en rotation de I'organe de guidage 61. 

Dans le cas d'un vehicule selon la 
40 figure 1 ayant la palette 51 en position verticale, celui-ci pousse 
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ce 



I'organe de oommande 62A ^galement dans le sens de la fleche B 
qui entralne le DasculiBment de I'aigulUe 6 pour I'amener dans 'la 
position representee dans ik figure 2, I'aiguille reste dans cette 
position grfice k im ressort antagonists 6? mont€ en genouillfere 
5 I'aigulllage 6 pivotant autour du point 64 est termini par un ■ 
organs de rappel 65 reli^ h. une extr^niite du ressort 63. I'autre 
extremity du ressort 63 est situ^e seneiblement sur la bissectrice 
de la bifurcation U et IB. Ce montage en genouillfere permet d'^vi- 
ter que I'aiguillage ne reste dans une position intenn^diaire en- 
10 tralnant une Ejection du v^hicule de la piste, la came constituant 
1' organs de rappel 65 d^borde par son cfit^ 65A dans la rainure 10A 
de la derivation 1A et est pouss^e par 1' organs de guidage du v^hi- 
cule passant au niveau de cette commande, Grfice k cette came 
constituant un second organs de commande, I'aiguillage revient-dans 
15 la position initials, c'est-k-dire dans la position qu'il occupait 
avant que le v^hicule n'actionne la came A par sa palette 51 . 

Une commande et un fonctionnement analogue 
se produlraient si la paletts 52 etait abaiss^e. Dans ce cas, le 
v^hicule aborderait la voie IB. . Le choix d'une derivation Ia'ou IB 
20 s'effectue par l-accei^ration ou la deceleration du venicule comms 
cela ressort de ce qui precMe. 

Si le vehicule se deplace dans le sens de 
la fl&che B (figure 1) et si le pilote freine le vehicule, la bille 
3 vient dans le logement 561 ou rests dans celui-ci si ells occupe 
25 dejk cette position, la palette. 51 reste alors verticale et le 
vehicule einprunte la vbie 1A. 

Par centre, si le conducte\ir souhaite emprun- 
ter la voie IB, il aeceifere momentanement le vehicule pour amener 
la bille 55 dans le logement 562, de t&gon k abaisser la palette 52 
30 et I'amener dans la position verticale; cette palette 52 agit alors 
sur la commande 62B qui fait basculer !• aiguille pour ouvrir la 
voie IB. Aprfes son passage au niveau de la commande 65B, qui est 
alors en saillie dans la gorge 10B, I'aiguillage revient dans sa 
position initials . 

Dans la figure 2,. on a prevu de monter les 
oommandes 62A et 62B h une distance 1 de la.pbinte de I'organe 61 de 
I'aiguillage 6, inferieure k la longueur d'un vehicule. Ainsi, 
chaque vehicule choisit la voie 1A ou IB qu'il desire emprunter. 

Dans la figure 3, on a represente une 
40 variants de realisation de la commands de I'aiguillage 6, teUe que 
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representee dans la figure 2. Selon cette variante, les conunandes 
62* A et 62"B sont situees h, une distance 1 de la pointe de I'organe 
61 sup^rieitre k la longueiar d'un v^hicule. De cette fagon, le 
premier v^hicule 1 ayant agi siar l»ttn des organes de commande 62 'A 
5 ou B, le second v^hicule 1' peut commander de fa^on diff^rente ces 
organes 62* pour obliger le premier v^hicule k choisir une certaine 
voie IB ou 1A. Comme ce premier vehicule vient basculer automati- 
quement I'aiguillage dans la position oppos^e par suite de son 
action sur 1* organs de rappel 65, le second v^hictLLe r choisit 
10 I'autre voie* - . 

Enfin, suivant une variante non repre- 
sentee, et dans le cas oil I'aiguiUage selon 1' invention constitue 
un aiguillage pour circuit de train eiectrique, on peut assurer la 
commande et notamment le moment transversal de cet aiguillage par 
15 un renvoi et une tringlerie appropriee. 

Suivant une variante de ce dernier cas, 
les commandes peuvent §tre constituees par des microcontacteurs k 
impulsion commandant l*entralnement eiectrique de 1' aiguillage, 
ces cozmnandes etant actionnees comme precedemment par acceleration 
20 ou deceleration du vehicule. 

Enfin, comme autre developpement de la 
presente invention, on peut envisager la commande de 1' aiguillage 
k I'aide d»un ergot ou came fixes au veiiic\ile* le conducteur, fai- 
sant deraper son vehicxile, le fait passer sur les commandes de 
2 5 1* aiguillage qui est ainsi mis en place. 

Bien entendu, 1' invention n' est pes limitee 
k I'exemple de realisation ci-dessua decrit et represente. On 
po\irra au besoin recourir k d'autres Diodes et k d'autres formes de 
realisation sans pour cela sortir du cadre de 1* invention. 
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R E V E IT i) i G A T . I 0 g .S . 

t<») Alguiliage de piste pour viShicules miniatures, 
. caract^ris^ en ce qu'il est constitud d«im corps comportant xm 
organe de guidage susceptible de completer la voie choisi-e lors de 
5 la cominaiide .de l^aiguillage et d'une commande de basculement, ainsi 
que d'organes.de rappel,, cet aiguiilage ^tant naintenu dans la posi- 
tion basoul^e. par tun organe tflastique. 

2°) Aiguiliage de piste pour v^hictaes. jainiatures 
selon la revendication . 1 , caract4risd en ce que les organes de con- 
10 mande sont constituds par des poussqirs eolidaires de la piste et 
inont«S ;Sur le passage, des Whictilea k I'endroit correspondant de son 
organe de comnande, ces poussoirs.o^ analogues ^tant relics m^cani- 
quement au corps de I'aiguillagei " . 

3"); Aig^illage de piste p.Gur v^faicuies miniatures 
15 selon la revendication 2,. caract^ris^ . en ce que la li..ison mdcanique 
entre les poussoirs et le corps de i'aiguillage est coiistitu^e' par 
deux tringlee relives clkbunis & un.bras de leyier respectif soli- 
daire du corjs.de I'aigulllage, la position pouss^e oii tir^e de I'un 
poussoirs correspondaht k la position- imrerse del'aut^^ ' 

. : 4*') •^iS'iillage selon la revendication 2 , caract^- 
ris^ en ce que 1' organe ^lastique esit constitu^ iSar un. ressort ' 
mont6 en genouiUfere. 

S") Aiguilliage selon la reyendication 2, caract^- 
r±a6 en ce que les organes de^rappel de .l' alguiliage dans .la posi- 
25 tion initials apr&s le passage- du v^hicule sont^ .constitute par deux 

cames susceptibles de Venlr reapeetivement en saillie dans la d6H- 
vation empruntte par le vthlcule et pousstes iors. du passage du " 
vthlcule'. . . 

6«>) Alguiliage selon I'une queleonqiie des reven- 
30 dications de .1 & 5, c^racttrist' en ce que i«s or^^ de commande 
solidalres de la piste sont s#par6s de I'extr^mltd avaiit.de 1' organe 
de guidage de I'aigulllage d'une longueur Inftrieure k la longueur, 
d'un vthicule. 

7^ ) .Aiguilla^ge selon I'une quelconque des reven- 
35 dications de 1^ 5, oaractfolst en ce que; les organes de commande de 
I'aigulllage sont stparts de I'-extrtmit^- aWt de l*or«ane de guidage 
de I'aigulllage d'une longueur suptrleure k la longueur, d'ua v^M- 
cule.. 

80) Vthlcule, tel que volture mlMatm-a mi nnfl - 
.40 logtte , susceptible de, commander un alguiliage selon la revendication 1, 
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oaract^rie^ en ce qu'll comporte des moyens de commande actlonn^s 
par le pilote et STisceptiKLee d'agir m^canlquement sur les organes 
de conunande de I'alguillage, 

9*) V^hicmle selon la revendication 8, carac- 
5 t^ris^ en ce qu'il comporte des organes de commazide par inertle 
susceptibles d'agir sur I'un des deux organes de conunande de I'ai^ 
gulllage en fonction de 1' acceleration ou de la deceleration avant 
le passage au niveau de ces organes de conunande d'aiguillage. 

10«) vehicule aelon la revendication 9, carac- 
10 terise en ce que I'organe de cononande par inertie est constltue 
par deiw palettes solidaires en rotation d'un arbre transversal au 
vehicule monte libre en rotation sur le cMssis de ce vehicule, 
oes palettes, occupant des positions cbrrespondant aux organes de 
conunande de I'aiguillage, etant susceptibles d'occuper une position 
15 de conunande de I'aiguillage ou une position escamotee, la position 
active de I'une des palettes exduant la position active de 1' autre 
ces palettes etant conunandees par une masselotte k inertie deplacee 
par 1' acceleration ou la deceleration du vehicule. 

110) vehicule selon la revendication 8, carao- 
20 terise en ce que la masselotte est oonstituee par une bille suscep- 
tible d'occuper I'un des deux logements disposes I'un derri&re 
1' autre dans le sens longitudinal du vehicule, ces logements comDu^ 
nicants etant separes par un organs escamotable solidaire en rota- 
tion de 1' arbre des deux palettes, le deplacement de la bille libe- 
25 rant ou escamotant cet orgaue. 

12<>) vehicule selott' la revend£oation 9, oaraq- 
terise en ce que I'organe de commande par inertie est constitue par 
une palette susceptible de pivoter sous I'action d'une acceleration 
ou d'une deceleration du vehic\ae, entre deux positions-limites , 
30 cette palette comportant egalement deux ergots susceptibles d'agir 
respectivement sur les organes de commande de I'aiguillage en fonc- 
tion du baeculement de la palette dans I'une ou 1' autre position- 
11 mite. 
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